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Gassack-Modul 







(57) Die Erf indung betrifft ein Gassack-Modul mit ei- 
ner Modulabdeckung (3), die wenigstens eine bei Akti- 
vierung des Moduls bewegbare Offnungsklappe (13 bis 
25) aufweist. Die Offnungsklappe (1 7) 1st im geoffneten 
Zustand der Modulabdeckung einerseits mit einem 
Fangband (51) am Modul und andererseits uber eine 
Achse (31), zu der sich die Offnungsklappe (17) beim 



Offnen relativ bewegt, an der Modulabdeckung (3) be- 
festigt. Das Gassack-Modul ist dadurch gekennzeich- 
net, dalB Achse (31) und Fangband (51) so an der Off- 
nungsklappe (17) angeordnet sind und diese eine sol- 
che Festigkeit hat, daB ihre Geometrie beim Offnen ver- 
andert wird und sich die Offnungsklappe (17) in einem 
geringeren Mal3 (r) in Richtung Fahrgastinnenraum be- 
wegt als ohne das Fangband (51). 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Gassack-Modul, mit 
einer Modulabdeckung, die wenigstens eine bei Aktivie- 
rung des Moduls bewegbare Offnungsklappe aufweist, 
wobei die Offnungsklappe in geoffnetem Zustand der 
Modulabdeckung einerseits mit einem Fangband am 
Modul und andererseits uber eine Achse, zu der sich 
die Offnungsklappe beim Off n en relathv bewegt, an der 
Modulabdeckung befestigt ist. 
[0002] Die bisherigen Modulabdeckungen klappen 
ublicherweise beim Offnen nach auBen, wobei die Off- 
nungsklappe ein en relativ groBen Schwenkradius hat. 
Dieser Schwenkradius konnte unter Umstanden den In- 
sassen, derzu nahe am Gassack-Modul sitzt, verletzen, 
insbesondere bei einer sogenannten Out-of- Position 
Sitzhattung des Insassen oder einem Sekundaraufprall. 
[0003] Die Erfindung schafft ein Gassack-Modul, das 
eine Offnungsklappe aufweist, weiche sich beim Offnen 
weniger weit in Richtung zum Insassen bewegt. Dies 
wird bei einem Gassack-Modul der eingangs genannten 
Art dadurch erreicht, daB Achse und Fangband so an 
der Offnungsklappe angeordnet sind und diese eine sol- 
che Festigkeit aufweist, daB ihre Geometrie beim Off- 
nen verandert wird und sich die Offnungsklappe in ei- 
nem geringeren MaB in Richtung Fahrgastinnenraum 
bewegt als ohnedas Fangband. Beim erf indungsgema- 
Ben Gassack-Modul hat das Fangband die Aufgabe, die 
Modulabdeckung in ihrer Geometrie zu verandern. Dies 
wird dadurch erreicht, daB eine auf die Offnungsklappe 
z.B. durch den sich entfaltenden Gassack oder durch 
eineandere Einrichtungwirkende Kraft in der Achse und 
im Fangband eine Gegenkraft hervorruft. Unter Beein- 
flussung dieser Krafte und Gegenkrafte wird die Off- 
nungsklappe vorzugsweise gebogen oder gar geknickt 
und in diesem Zustand von der Entfaitungsoffnung fur 
den Gassack wegbewegt. Durch die Geometrieande- 
rung der Offnungsklappe verursacht, benotigt diese ei- 
nen geringeren Raum wan rend des Offnungsvorgangs. 
1st die Achse beispielsweise eine reine Schwenkachse, 
so wird die Offnungsklappe einen geringeren Schwenk- 
radius haben als ohne das Fangband. Der Begriff 
Schwenkradius kann in diesem Zusammenhang auch 
ungenau sein, denn wenn die Offnungsklappe ihre Geo- 
metrie wahrend derOffnungsbewegung verandert, kon- 
nen beliebige Bewegungsbahnen fur den maBgebli- 
chen auBeren Rand der Offnungsklappe erzeugt wer- 
den. 

[0004] Damit diese Bewegungsbahnen moglichst 
vorbestimmt werden konnen, sind eine oder mehrere 
Biege- oder Knickstellen in der Offnungsklappe vorge- 
geben, die beispielsweise durch eine Art Filmscharnier 
oder eine sonstige Schwachung in der Abdeckung er- 
zeugt werden konnen. 

[0005] GemaB der bevorzugten Ausfuhrungsform ist 
die Achse eine feststehende Schwenkachse, die durch 
ein Filmscharnier gebildet ist. Diese Ausbildung der 
Achse ist sehr kostengunstig. 



[0006] Der Gassack wird ublicherweise die Offnungs- 
klappe, die einstuckig an der Modulabdeckung ausge- 
bildet ist, nach auBen drucken und die Modulabdeckung 
aufreiBen. Dabei kann er unter Umstanden bewuBt das 

5 Fangband so drucken oder bewegen, daB er die geo- 
metrische Verformung der Offnungsklappe hervorruft. 
Damit dieser Ablaut, namlich das AufreiBen, Bewegen 
der Offnungsklappe und die ausreichend groBe Kraft- 
einleitung zur Hervorrufung der Geometrieanderung 

w vorbestimmbar erfolgt, sieht eine Ausgestaltung der Er- 
findung eine Entfaltungsbegrenzungsein richtung am 
Gassack vor, die zu Begin n des Entfaltungsvorgangs 
wirkt und Abschnitte des Gassacks zu vorbestimmten 
Stellen des Fangbandes richtet. Die Entfaltungsbegren- 

15 zungseinrichtung kann beispielsweise ein den gefalte- 
ten Gassack einschnurendes Band sein, das wahrend 
des Entfaltungsvorgangs reiBt, aberzu Beginn des Ent- 
faltungsvorgangs die anfangliche Entfaltungsrichtung 
vorgibt. 

20 [0007] Bei der bevorzugten Ausfuhrungsform ist das 
Fangband so kurz, daB es eine Ruckhaltekraft auf die 
Offnungsklappe ausubt, die zur Veranderung von deren 
Geometrie fuhrt, wenn die Entfaitungsoffnung fur den 
Gassack zu etwa 20 bis 50 Prozent geoffnet ist. Dies 

25 wird bezogen auf den Offnungsquerschnitt. Damit soil 
sichergestellt werden, daB bereits in der Anfangsphase 
der Offnungsbewegung die Offnungsklappe gebogen 
oder geknickt wird. 

[0008] Bei der bevorzugten Ausfuhrungsform hat die 
30 Modulabdeckung ein auBenseitiges Emblem, wobei 
das Fangband ruckseitig im Bereich des Emblems an 
der Innenseite der Offnungsklappe angebracht oder in 
sie eingebettet ist und somit das schwerste Teil der Ab- 
deckung unmittelbar zuriickhalten kann. 
35 [0009] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung 
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung und 
aus den nachfolgenden Zeichnungen, auf die Bezug ge- 
nommen wird. In den Zeichungen zeigen: 

40 - Fig. 1 eine Unteransicht einer Modulabdeckung als 
Teil des erfindungsgemaBen Gassack- Moduls, 

Fig. 2 eine stilisierte Querschnittsansicht durch ein 
erfindungsgemaBes Gassack-Modul, das eine Mo- 
45 dulabdeckung nach Fig. 1 aufweist, 

Fig. 3 eine stilisierte Querschnittsansicht einer 
zweiten Ausfuhrungsform des erfindungsgemaBen 
Gassack-Moduls mit geschlossener Abdeckung, 

so 

Fig. 4 das Gassack-Modul nach Fig. 3 kurz nach 
dem Beginn des Offnungsvorgangs, 

Fig. 5 das Gassack-Modul nach Fig. 3 mit weiter 
55 geoffneter Offnungsklappe und 

Fig. 6 das Gassack-Modul nach Fig. 3 mit vollstan- 
dig geoffneter Offnungsklappe. 
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[0010] In Fig. 1 ist eine Modulabdeckung fur ein Lenk- 
rad-Gassack-Modul dargestellt. Die Modulabdeckung 3 
weist eine Vorderwand 5, die dem Fahrer zugewandt ist, 
und eine umlaufende Seitenwand 7 auf . An der Vorder- 
wand 5 ist auBenseitig ein Emblem 9, welches mit un- 
terbrochenen Linien dargestellt ist, angebracht. Ruck- 
seitig sind mehrere Niete 11 zur Befestigung des Em- 
blems 9 zu sehen. Die Modulabdeckung hat mehrere 
Offnungsklappen 13 bis 25, die durch AufreiBlinien 
(Schwachungen in der Modulabdeckung), welche mit 
dem Bezugszeichen 27 versehen sind, definiert wer- 
den. Am Ubergang der Offnungsklappen 13 bis 25 zur 
Seitenwand 7 sind Filmscharniere 31 vorgesehen, die 
als Achsen, genauer gesagt als Schwenkachsen, die- 
nen. 

[0011] Die Offnungsklappe 17 ist diejenige, an der 
das Emblem 9 befestigt ist und die auf keinen Fall in 
Kontaktmitdemlnsassen kommensollte. DieOffnungs- 
klappe 17, die sich von den zwei parallelen Abschnitten 
der AufreiBlinie 27 bis zur Seitenwand 7 erstreckt, hat 
im Bereich zwischen der Seitenwand 7 und dem Em- 
blem 9 eine zur zugehorigen Achse 31 der Offnungs- 
klappe 17 parallele vorgegebene Knickstelle 43, die 
durch eine Schwachung der Offnungsklappe 17 in ei- 
nem linienformigen Bereich gebildet ist. 
[0012] Durch die Niete 11 wird nicht nur das Emblem 
9 an der Vorderwand 5, sondem auch ein Fangband 51 , 
das in Fig. 2 gezeigt ist, an der Offnungsklappe 1 7 an- 
gebracht. In Fig. 2 sind femer der Gasgenerator 61 und 
dergefaltete Gassack 63 als Bestandteile des Gassack- 
Moduls zu sehen. Der Gassack 63 weist im Bereich un- 
terhalb der AufreiBlinie 27, also am Ubergang zwischen 
den Offnungsklappen 13, 15 zur Offnungsklappe 17 ein 
ihn umgebendes Band 65 auf, welches als Entfaltungs- 
begrenzungseinrichtung wirkt und, wie im folgenden 
noch erlautert wird, wahrend des Entfaltungsvorgangs 
reiBt. In der linken Halftedes in Fig. 2 dargestellten Gas- 
sack-Moduls sind mehrere Phasen wahrend der Off- 
nungsbewegung der Offnungsklappe 17 zu sehen. 
[0013] Beim Aktivieren des Gasgenerators 61 wird 
Gas in den Gassack 63 eindringen, und der Gassack 
wird sich entfalten. Das Band 65 trennt den Gassack 63 
in zwei Halften, so daB zu Beginn des Entfaltungsvor- 
gangs sich diese zwei Halften separat entfalten, und 
zwar in Richtung zur Mitte der jeweiligen Offnungsklap- 
pe 17 bzw. 13, 15. Durch den Druck, der auf die Off- 
nungsklappen aufgebrachtwird, reiBt die Vorderwand 5 
im Bereich der AufreiBlinien 27, und es bilden sich die 
Offnungsklappen heraus. Anfanglich schwenkt die Off- 
nungsklappe 1 7 als starre Einheit urn ihre Schwenkach- 
se 31 in Richtung zum Fahrgastinnenraum, in bezug auf 
Fig. 2 nach oben. Bereits nach einem geringen 
Schwenkwinkel, die Entfaltungsoffnung 67 ist noch 
nicht einmal zur Halfte geoffnet, kommt es dazu, daB 
der Gassack auf das Fangband 51 eine solche Kraft 
ausubt, daB die Offnungsklappe 17 im Bereich der 
Knickstelle 43 knickt. Die Offnungsklappe 17 ver- 
schwenkt dann weiter gegen den Uhrzeigersinn, aber 
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diese Verschwenkung erfolgt im geknickten Zustand. 
Durch das Knicken bewegt sich die Offnungsklappe 17 
urn ein geringeres MaB r in Richtung zum Fahrer als 
ohne Knicken. Vorliegend ist somit der Schwenkradius 

s r der Offnungsklappe 1 7 beim Offnen urn die Schwenk- 
achse 31 geringer als das MaB (in Form des Schwenk- 
radius R), das die Offnungsklappe 17 ohne einzuknik- 
ken bet der Offnungsbewegung beschreiben wurde. 
Das bedeutet, daB auch das Gefahrdungspotential fur 

10 den Insassen geringer ist. Die Lage der Schwenkachse 
31 , die Lange des Fangbandes 51 und ihre Anbindung 
einerseits an der Offnungsklappe 1 7 und andererseits 
am Gassack-Modul (z.B. an der Modulabdeckung Oder 
einem Gehauseteil wie einem Gasgeneratortrager- 

15 blech) sowie die Entfaltungs richtung des Gassacks 63 
und die Stabilitat der Offnungsklappe mussen so auf- 
einander abgestimmt sein, daB die Offnungsklappe 17 
wahrend des Offnungsvorgangs geknickt wird und da- 
mit eine Anderung ihrer Geometrie erfahrt. 

20 [0014] Es muB auch nicht zwingend ein Einknicken 
der Offnungsklappe 17 erfolgen, es reicht unter Um- 
standen aus, wenn diese gebogen wird. Im ubrigen ist 
die Bewegungsbahn, die das auBere Ende der Off- 
nungsklappe 17 beim Offnungsvorgang beschreibt, 

25 kein Kreis, sondern vorzugsweise eine Art Ellipsen- 
bahn. Das Bezugszeichen r ist in diesem Fall der groBte 
Abstand, den ein Abschnitt der Offnungsklappe ^wah- 
rend des Offnungsvorgangs von der Schwenkachse 31 
hat. Wenn sich der Gassack 63 weiter entfaltet, reiBt 

30 schlieBlich das Band 65, und der Gassack kann sich voll 
entfalten und uber die dann vollstandig freiliegende Ent- 
faltungsoffnung 67 heraustreten. 
[0015] Bei der Ausfuhrungsform nach den Fig. 3 bis 
6 sind mehrere Knickstellen vorgesehen, und zwar ist 

35 zwischen der Knickstelle 43 und der Schwenkachse 31 
im Bereich des Ubergangs zwischen der Vorderwand 5 
und der Seitenwand 7 noch eine zweite Knickstelle 81 
in der Offnungsklappe 17 definiert. Durch die zusatzli- 
che Knickstelle 81 ist es mdglich, daB die Offnungsklap- 

40 pe 1 7 noch weniger weit in Richtung zum Insassen be- 
wegt wird, wenn sie sich offnet. Die einzelnen Phasen 
der Offnungsbewegung sind in den Fig. 4 bis 6 darge- 
stellt. Auch bei dieser Ausfuhrungsform uben Abschnit- 
te, wie die zuvor anhand von Fig. 2 beschriebenen Half- 

45 ten des Gassacks 63 zu bestimmten Zeitpunkten an vor- 
bestimmten Steilen des Fangbandes 51 Kraft e auf es 
aus, die zum Einknicken der Offnungsklappe 17 fun ren. 
Wie in Fig. 4 zu erkennen ist, wird zu Beginn des Off- 
nungsvorgangs die Knickstelle 81 so gut wie gar nicht 

so in Anspruch genommen, die Knickstelle 43 kaum, so 
daB die Offnungsklappe 1 7 praktisch ohne Geometrie- 
anderung um die Schwenkachse 31 nach auBen 
schwenkt. Wenn die Entfaltungsoffnung 67 zu weniger 
als 50 Prozent bezogen auf den endgultigen Zustand 

55 (Fig. 6) geoffnet ist, ist ein Einknicken an der Knickstelle 
43 deutlich zu erkennen (Fig. 5). 
[0016] Das MaB, um das sich die mit zwei Knickstel- 
len versehene Offnungsklappe in Richtung zum Insas- 



EP1 112 899 A2 



3 



EP1 112 899 A2 



5 

sen bewegt, kann durch diese Ausfuhrungsform noch- 
mals deutlich verringert werden. Im ubrigen ist es auch 
nicht zwingend notwendig, da3 der Gassack w&hrend 
des Entfaltens auf das Fangband 51 druckt und zum 
Einknicken der Offnungsklappe 17 fuhrt. Genausogut 
kann das Fangband 51 sehr kurz ausgebildet sein, so 
daB der auBere Rand des freien Endes der Offnungs- 
Wappe 1 7 gar nicht ganz nach auBen schwenken kann, 
wie dies in Fig. 2 anhand des Radius R dargestellt ist. 
In diesem Fall wurde der Gassack unmittelbar auf die 
Offnungsklappe 17 drucken und diese zwischen ihren 
Lagerungen (Fangband 51 und Schwenkachse 31) 
knicken. 



Patentansprtiche 

1 . Gassack-Modul, mit einer Modulabdeckung (3), die 
wenigstens eine bei Aktivierung des Moduls beweg- 
bare Offnungsklappe (1 3 bis 25) aufweist, wobei die 
Offnungsklappe (17) im geoffneten Zustand der 
Modulabdeckung einerseits mit einem Fangband 
(51) am Modul und andererseits uber eine Achse 
(31), zu dersich die Offnungsklappe (17) beim 6ff- 
nen relativ bewegt, an der Modulabdeckung (3) be- 
festigt ist, 

dadurch gekennzeichnet, da(3 Achse (31) und 
Fangband (51) so an der Offnungsklappe (17) an- 
geordnet sind und diese eine solche Festigkeit hat, 
daB ihre Geometrie beim Offnen verandert wird und 
sich die Offnungsklappe (17) in einem geringeren 
MaB (r) in Richtung Fahrgastinnenraum bewegt als 
ohne das Fangband (51). 

2. Gassack-Modul nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Off- 
nungsklappe (17) zwischen Achse (31) und Fang- 
band (51) eine vorgegebene Biege- oder Knickstel- 
ie (43, 81 ) aufweist, um die die Offnungsklappe (1 7) 
beim Offnen gebogen bzw. geknickt wird. 

3. Gassack-Modul nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB mehrere 
vorgegebene Biege- oderKnickstellen (43, 81) vor- 
gesehen sind. 

4. Gassack-Modul nach Anspruch 2 Oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Offnungsklappe (17) um 
ein Filmscharnier geknickt wird. 

5. Gassack-Modul nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ach- 
se (31) einefeststehende Schwenkachse ist. 

6. Gassack-Modul nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schwenkachse durch ein Film- 
scharnier gebildet ist. 



7. Gassack-Modul nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Offnungsklappe (17) in 
gebogenem oder geknicktem Zustand um die Ach- 
se (31) nach auBen schwenkt. 

5 

8. Gassack-Modul nach einem der AnsprOche 2 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Biege- oder 
Knickstelle (43, 81) und das Fangband (51) so zu- 
einander angeordnet sind, daB der auBere Rand 

io der Offnungsklappe (17) beim Offnen eine im we- 
sentlichen ellipsenformige Bahn beschreibt. 

9. Gassack-Modul nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB es einen 

15 Gassack (63) aufweist, der so entfaltet wird, daB er 
auf das Fangband (51) druckt und eine geometri- 
sche Verformung der Offnungsklappe (17) hervor- 
ruft. 

20 10. Gassack-Modul nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am Gassack (63) eine Entfaltungsbe- 
grenzungseinrichtung vorgesehen ist, die zu Be- 
gin n des Entfaltungsvorgangs einen Abschnitt des 
Gassacks zu dem Fangband richtet, um dieses zu 
25 kontaktieren. 

11. Gassack-Modul nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Entfaltungsbegrenzungsein- 
richtung ein um den gefalteten Gassack geschnur- 

30 tes Band (65) ist, das wan rend des Entfaltungsvor- 
gangs reiBt. 

12. Gassack-Modul nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Fangband (51) so kurz ist, daB bereits dann eine 
Kraft uber das Fangband auf die Offnungsklappe 
ausgeubt wird, die zur Veranderung von deren Geo- 
metrie fuhrt, wenn die Entfaltungsoffnung zu etwa 
20 bis 50 Prozent geoffnet ist. 

13. Gassack-Modul nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB ein auf 
der AuBenseite der Offnungsklappe (17) ange- 
brachtes Emblem vorgesehen ist, wobei das Fang- 
band (51) im Bereich des Emblems an der Innen- 
seite der Offnungsklappe (17) angebracht oder in 
die Offnungsklappe (17) eingebettet ist. 
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